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Начало

Немного вступления
	Общие указания по проведению ремонтных работ


	Важным условием успешного и качественного ремонта коробки передач являются максимальные тщательность и чистота, а также безукоризненное состояние инструментов. Разумеется, ремонтные работы должны выполняться с соблюдением общепринятых правил техники безопасности


	  
	Перед снятием деталей тщательно очистить места разъема и прилежащие к ним зоны.


	  
	Снятые детали положить в защищенное от грязи место и накрыть. Для этого использовать пленку и бумагу. Не использовать ветошь, оставляющую волокна!


	  
	Если ремонт открытых деталей не должен выполняться немедленно, их необходимо тщательно накрыть или закрыть заглушками.


	  
	Устанавливать только чистые детали. Запасные части извлекать из упаковки только непосредственно перед установкой.


	Что значит:


	Настоящие разъяснения относятся исключительно к автоматической коробке передач 01V – 5 ступеней, полный привод. Они не претендуют на абсолютную полноту.


	ATF (Automatic Transmission Fluid)


	Трансмиссионное масло для автоматических коробок передач


	Насос ATF


	Обеспечивает подачу ATF к устройству автоматического переключения передач, ко всем местам смазки (кроме передней главной передачи и раздаточной коробки) и к гидротрансформатору. Подробная информация находится в разделе → №180.


	Уровень ATF


	„Уровень“ трансмиссионного масла в коробке передач Для обеспечения функционирования и комфортности переключения передач требуется добросовестное поддержание и контролирование уровня ATF. Подробная информация находится в разделе → №180. Для измерения уровня ATF учитывать материалы этого руководства.


	Автоматическая коробка передач 01V


	Характеризуется наличием модернизированной программы динамического переключения (DSP) и имеет два планетарных механизма.

	Гидротрансформатор


	Передает крутящий момент двигателя на автоматическую коробку передач и выполняет роль сцепления (по аналогии с механической КП). У гидротрансформатора имеется муфта блокировки

	Механизм свободного хода направляющего колеса


	Обеспечивает повышение крутящего момента в гидротрансформаторе при трогании с места.


	Механизм свободного хода коробки передач


	Обеспечивает переключение без задержек и разрыва потока мощности, обеспечивает постоянное качество переключения.


	Датчик числа оборотов коробки передач -G38- или датчик числа оборотов на выходе коробки передач -G195-


	Датчик определяет частоту вращения и сообщает ее значение блоку управления автоматической коробки передач.

	Датчик температуры трансмиссионного масла -G93-


	Контролирует температуру жидкости ATF, служит для контроля за перегревом коробки передач. Расположен в блоке переключения внутри жгута проводов электромагнитных клапанов.

	Датчик числа оборотов на входе коробки передач -G182-


	Датчик определяет число оборотов водила планетарного механизма Ravigneaux и передает значение блоку управления автоматической коробки передач.

	Датчик переключения передач "вниз" (Kickdown-Schalter) -F8-


	Механизм включения более низкой передачи (Kickdown) встроен в датчик положения педали акселератора -G79-. При нажатии педали акселератора до упора в коробке передач включается пониженная передача

	Электромагнитные клапаны от -N88- до -N90-


	По сигналам блока управления открывают и закрывают масляные каналы к сцеплениям и тормозам.

	Электромагнитный клапан -N91- или регулирующий клапан 1 -N215-


	Бесступенчато регулирует подачу нужного количества ATF как клапан с плавной характеристикой

	Электромагнитные клапаны -N92- и -N93- или регулирующий клапан 2 -N216- и регулирующий клапан 3 -N217-


	Эти клапаны с плавной характеристикой бесступенчато регулируют гидравлическое давление в процессе переключения, обеспечивая мягкое включение и выключение сцеплений и тормозов.

	Электромагнитный клапан -N94- или регулирующий клапан 4 -N218-


	Управляет выключением и включением блокирующего сцепления в качестве клапана модуляции

	Многофункциональный переключатель -F125-


	Его задача – в автоматическом режиме передача информации о положении селектора АКП на блок управления АКП -J217-. Многофункциональный переключатель соединен с валом переключения и тросом селектора. 

	Аварийный режим


	При выходе из строя какого-либо датчика блок управления выбирает замещающие сигналы и вводит замещающие функции. Если это невозможно, вводится аварийный режим работы.


	Аварийный режим работы - это такое „состояние блока управления“, в котором при определенных блоком управления неисправностях обеспечивается безопасность движения, коробка передач защищена от поломки и при этом ухудшение эксплуатационных свойств автомобиля при движении сведено к минимуму.

	Планетарный редуктор


	Механический узел автоматической коробки передач, управляемый через фрикционы и тормоза. Работает без разрыва потока мощности.

	Планетарные механизмы


	У АКПП 01V имеются два механизма планетарных колес (один механизм Ravigneaux и один обычный), обеспечивающие включение пяти передних и одной задней передачи.

	Реле блокировки стартера -J207-


	Через реле в положении селектора АКП „R“ включаются фонари заднего хода. При этом сигнал поступает от многофункционального переключателя -F125-.


	В положениях селектора „P“ и „N“„разблокируется“ через реле стартера.


	Блок переключения


	Находится на коробке передач внизу и закрыта поддоном ATF. Его клапаны регулируют давление масла, подаваемого по масляным каналам к фрикционам и тормозам.


Начнем с проверки ГТР

	Проверка гидротрансформатора



	
	  
	  


	–  

	Проверить ступицу -стрелка- гидротрансформатора на отсутствие следов приработки и задиров.



	–  

Проверить надежность установки балансировочных пластин и неповрежденность резьбы.

При следах приработки и надиров на гидротрансформаторе, расшатанных балансировочных пластинах или поврежденной резьбе:

–  

заменить гидротрансформатор. (Так рекоминдует завод производитель. Но ГТР подлежит в большинстве случаях ремонту)
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При выгоревшем или изношенном фрикционе блокировки гидротрансформатора в сетке-фильтре ATF имеется похожая на песок крошка и остатки

И так. Коробка снята. Теперь нужно очень аккуратно ее разобрать для проведения дефектовки.

Пример на АКПП 01V модель EYF от VW Passat B5+ 2001г., 1.9 TDI (AFV) 131 л.с.
Причиной ремонта стала пробуксовка. Машина назад ехала отлично, а вперед очень вяло, обороты двигателя поднимались намного быстрей чем она разгонялась, в итоге коробка вставала в аварийный режим, загорались все передачи на приборке. Так же до поломки АКПП были толчки при переключении с 1ой на 2ую и со 2ой на 3-ю передачи.
Диагностика показала ошибку по АКПП :
17114 -  Контроль передачи и передаточного отношения: неправильное передаточное отношение

        P0730 - 35-00 -  -
Приступаем к разборке АКПП. (масло должно быть слито)
Снимаем поддон АКПП
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откручиваем фильтр (два болта, указаны стрелками)
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Снять стопорное кольцо -стрелка- разъема жгута проводов.
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Открутить болт -стрелка- и снять датчик числа оборотов КП -G38-/датчик выходного числа оборотов КП -G195-.
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При коробке передач с гидравлическим управлением „E18/2“ отцепить электрический разъем к датчику входного числа оборотов КП -G182- от блока переключения -стрелка- и отсоединить разъем.
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Приступаем к снятию Гидроплиты

Ослабить болты крепления крышки блока переключения в последовательности -17…1- и выкрутить их. Осторожно снять блок переключения с КП.
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  Осторожно!

	  
	Разрешается откручивать только отмеченные болты; болт -6- имеется только в КП с гидравлическим управлением „E17“.


	  
	Откручивание других болтов может привести к ухудшению работы блока переключения или к его разделению на части.


	  
	Обращать внимание на различную длину болтов.
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	Только КП с гидравлическим управлением „E17“: Снятый блок переключения не класть на датчик входного числа оборотов КП -G182- (находится на нижней стороне блока -стрелка-), так как имеется опасность повреждения.
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  Осторожно!

Извлечь уплотнительные втулки -стрелки- в приточных отверстиях к фрикционам „C“, „A“, „B“, „E“ и фрикциону блокировки гидротрансформатора при помощи съемника –
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Снять 3 стопорных кольца -1-.

Снять винтовые пружины -2-.
Снять уплотнительные втулки -3- при помощи съемника
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Дальше. Снимаем привод, левый и правый

- Открутить болт -стрелка- правого фланцевого вала, для чего ввернуть 2 болта во фланец и удерживать вал от проворачивания монтировкой.

- Откачиваем масло из редуктора

- Извлечь правый фланцевый вал.
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Ослабить болты крепления крышки передней главной передачи в последовательности -12…1- и выкрутить.

[image: image14.png]
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  Осторожно!

	  
	Медленно и осторожно снять крышку передней главной передачи с картера коробки передач. В противном случае из коробки может выпасть дифференциал Torsen.


	  
	Упавший на пол дифференциал Torsen больше устанавливать нельзя. В этом случае коробка передач должна быть заменена.

	  
	Проследить за тем, чтобы наружное кольцо конического роликового подшипника и регулировочная шайба дифференциала не выпали из крышки передней главной передачи.


	  
	Наружное кольцо конического роликового подшипника должно быть установлено на прежнее место.


	  
	Регулировочная шайба имеет рассчитанную толщину и не должна заменяться шайбой другой толщины.


- Осторожно снять дифференциал -стрелка-.
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Открутить болты -стрелки- и снять маслоотражатель.
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Оклеить шлицевую часть -стрелка- левого фланцевого вала по всей длине равномерно и без складок изолентой, чтобы не допустить повреждения двойного сальника главной передачи/корпуса КП при снятии фланцевого вала.
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- Открутить крепление опоры левого фланцевого вала -стрелки-.

- Извлечь левый фланцевый вал
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При снятии левый фланцевый вал необходимо осторожно направлять рукой, чтобы не допустить повреждения двойного сальника главной передачи/корпуса КП.
Теперь приступаем к следующему этапу: приступаем к снятию масленого насоса и всего остального

- Ослабить болты крепления привода насоса ATF в последовательности -9…1- и выкрутить их.

- Извлечь болты с уплотнительными шайбами.
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- Закрепить съемник для привода насоса  на валу реактора и с силой извлечь привод вверх.
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Если привод насоса ATF не ослабляется:
- вставить отвертку на нижней стороне КП, между солнечной шестерней „I“ и водилом и поддеть детали, находящиеся над шестерней, вверх -стрелка-.

Вставить отвертку на нижней стороне КП, между солнечной шестерней „I“ и водилом и поддеть детали, находящиеся над шестерней, вверх -стрелка-.
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Поднять планетарный ряд „II“-поз. 1- из корпуса КП
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Перевернуть планетарный ряд „II“-Поз. 1-, вставить первичный вал в зажимное приспособление -T10283- и отставить в сторону.

[image: image24.png]A37-10070





Снять солнечную шестерню -1- с промежуточным валом -2- с внутренней ступицей фрикционных дисков.
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Снять солнечную шестерню „I“-поз. 1-.
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Снять набор сателлитов „I“ и „II“-поз. 1
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Снять вал с шестерней с внутренними зубьями „I“-поз. 4-, регулировочную шайбу -3-, упорный игольчатый роликоподшипник -2- и угловую шайбу -1-.
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Снять водило -1-.
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Снять упорное кольцо -стрелка- планетарного ряда „I“.
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теперь извлекаем планетарный ряд из коробки (для этого нужен съемник, но можно обойтись без него, снимаем очень аккуратно)
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Отставить планетарный ряд „I“ в зажимном приспособление. И убираем в сторону.

Или можем собрать обе части в единую конструкцию. Должно получиться вот так
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Вот так выглядит общая схема Планетарного редуктора
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1. Винт

2. Уплотнительная шайба

3. Кольцо круглого сечения

4. Привод насоса ATF

5. Упорный игольчатый подшипник

6. Кольца прямоугольного сечения

7. Кольцо прямоугольного сечения
8. Кольца круглого сечения

9. Регулировочная шайба

10. Планетарный ряд „II“

11. Регулировочная шайба

12. Упорный игольчатый подшипник

13. Регулировочная шайба

14. Промежуточный вал с внутренней ступицей фрикционных дисков

15. Угловая шайба

16. Упорный игольчатый подшипник

17. Регулировочная шайба

18. Вал солнечной шестерни

19. Упорный игольчатый подшипник

20. Солнечная шестерня „I“

21. Наборы сателлитов „I“ и „II“

22. Угловая шайба

23. Упорный игольчатый подшипник

24. Регулировочная шайба

25. Вал с шестерней с внутренними зубьями „I“

26. Водило

27. Регулировочная шайба

28. Упорный игольчатый подшипник

29. Угловая шайба

30. Стопорное кольцо

31. Призматическая шпонка

32. Планетарный ряд „II“

33. Угловая шайба

34. Упорный игольчатый подшипник

35. Угловая шайба

36. Солнечная шестерня „III“

Теперь приступаем к дефектовке
	Оценка износа по цвету ATF и загрязнению


	Цвет ATF


	  
	Цвет желтый: новая жидкость ATF.


	  
	Цвет коричневый: использованная жидкость ATF (не менее 60000 км пробега).


	  
	Цвет чёрный, ATF пахнет горелым: неисправность в КП, например, перегрев фрикциона шунтирования гидротрансформатора, выгорание накладок фрикционов.
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  Инструкция

	В автомобилях с двигателями TDI масло ATF становится черным уже после пробега примерно 60.000 км, но это не свидетельствует о неисправности.


	Стружка в жидкости ATF


	  
	Металлическая стружка Ø менее 0,1 мм в количестве до макс. 1 см3 на магните в масляном поддоне ATF или в жидкости ATF является нормальным явлением.


	  
	Металлическая стружка Ø более 2,0 мм на магните в масляном поддоне ATF указывает на механическую неисправность или сильный износ коробки передач.


	Меры при загрязнении контура ATF


	При сильном загрязнении контура ATF (жидкость ATF черная или стружка → Символ, определяющий позицию иллюстрации):


	  
	Коробку передач целиком разобрать и очистить.


	  
	Промыть масляные каналы ATF и продуть сжатым воздухом.


	  
	Разобрать и проверить все фрикционы.


	  
	Заменить гидротрансформатор (очистить невозможно).


	  
	Заменить распределительный модуль (очистить невозможно).


	  
	Заменить сетку фильтра ATF.


	  
	Очистить трубопроводы и охладитель ATF.


начнем с Фрикционов, так как это самое простое.
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Снимаем стопорное кольцо, и вытягиваем в верх пачку фрикционов.
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вот сама и пачка
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вот стертые фринционы
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на рисунке видим что одна сторона фрикционов почти плоская а другая по лучше. Эту пачку под замену. Цена одного фрикциона примерно 250р.

Вот таким способом перебираем все муфты (F. B,A,E,C и D/G)

Муфта F
[image: image39.png]asr0077





1. Цилиндр „F“

3. Поршень „F“

6. Тарельчатая пружина

7. Составное стопорное кольцо

10. Наружный диск

11. диск с накладками

- Проверить внутреннюю поверхность цилиндра „F“ на наличие следов износа внутри через диски с накладками

- Диски с накладками не должны застревать в прорезях -стрелки-.

Если прорези -стрелки- от дисков с накладками больше 0,5 мм:

- Заменить цилиндр „F“ и внутреннее кольцо муфты свободного хода „D/G“.
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Диски с накладками не должны застревать в прорезях -указано стрелками-.

Проверка износа игольчатого подшипника и втулки из листового металла в цилиндре „F“

[image: image41.png]A37-10388





- Выполнить внешний осмотр игольчатого подшипника -стрелка 1-.

Игольчатый подшипник должен выглядеть как новый

- Проверить износ рабочей поверхности втулки -стрелка 2- в цилиндре „F“.

Рабочая поверхность не должна иметь глубоких царапин и/или синих пятен

При наличии глубоких царапин и/или синей окраски:

заменить цилиндр „F“.

Если на рабочей поверхности нет синих пятен и видны лишь мелкие царапины, следует действовать следующим образом:

- Провести по рабочей поверхности 1-2 раза смазанной маслом шлифовальной бумагой с зерном 600.

- Рабочую поверхность тщательно вытереть чистой тряпкой и проверить. После этого рабочая поверхность должна быть в хорошем состоянии.

Если царапины таким способом удалить не удается то следует заменить заменить цилиндр „F“.

Проверка износа дисков с накладками и наружного диска
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Следы перегрева на наружных дисках указывают на износ дисков с накладками. Следы износа оценивать следующим образом:

	A - 
	Точечные изменения цвета наружных дисков на расстоянии более 20 мм друг от друга: наружные диски и диски с накладками в порядке, их можно использовать дальше.


	B - 
	Точечные изменения цвета наружных дисков на расстоянии менее 20 мм друг от друга: наружные диски и диски с накладками изношены, требуется их замена.


	C - 
	Синий/коричневый налет в наружной и/или внутренней зоне наружных дисков: наружные диски и диски с накладками перегревались и износились, требуется их замена.


После этого переходим к другим муфтам. Способ дефектовки тот же что и с муфтой F.
Обгонная муфта „D/G“
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1. Внутреннее кольцо механизма свободного хода

3. Кольца прямоугольного сечения

4. Механизм свободного хода с сепаратором

7. Диск с накладками
8. Наружный диск 
11. Тарельчатая пружина

13. Поршень „D“

15. Цилиндр „D/G“

19. Тарельчатая пружина

Проверка направления вращения и блокировки обгонной муфты
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- Внутреннее кольцо механизма свободного хода -2- должно вращаться по часовой стрелке и блокироваться при вращении против часовой стрелки.

Если нет эффекта блокировки: то следует заменить механизм свободного хода.

Проверка износа верхних и нижних латунных втулок во внутреннем кольце механизма свободного хода
[image: image45.png]



Вот фотография изношенных втулки (на ней видим глубоки царапины) Втулку под замены.
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- Проверить износ рабочих поверхностей латунных втулок -стрелки- во внутреннем кольце механизма свободного хода.
Рабочие поверхности не должны иметь глубоких царапин и/или синих пятен.

При наличии глубоких царапин и/или синей окраски: Заменить внутреннее кольцо муфты свободного хода.

Если на рабочих поверхностях нет синих пятен и видны лишь мелкие царапины, следует действовать следующим образом:
- Провести по рабочей поверхности 1-2 раза смазанной маслом шлифовальной бумагой с зерном 600.

- Рабочую поверхность тщательно вытереть чистой тряпкой и проверить. После этого рабочая поверхность должна быть в хорошем состоянии.

Если царапины таким способом удалить не удается: заменить внутреннее кольцо механизма свободного хода.

Проверка износа колец прямоугольного сечения
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Кольца прямоугольного сечения заменять всегда. Однако картина износа колец прямоугольного сечения может указывать на качество опорных поверхностей для колец. Поэтому оценка износа колец прямоугольного сечения обязательна.

- Если кольца прямоугольного сечения имеют сильный осевой износ более 0,3 мм -стрелка 1- (незначительный износ наружных углов является нормальным явлением): Заменить внутреннее кольцо муфты свободного хода

- Если кольца прямоугольного сечения имеют сильный радиальный износ более 0,3 мм -стрелка 2- (для сравнения замерить толщину нового кольца): заменить цилиндр „F“

Муфта „B“
[image: image48.png]


  Осторожно!

	На рисунке показана современная конструкция муфты „B“ с волнистой пружиной, двумя наружными дисками  и двумя дисками с накладками. При наличии более старых конструкций без волнистой пружины и с тремя дисками с накладками и тремя наружными дисками муфту „B“ заменить.
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2. Цилиндр „В“
4. Поршень „В“

6. Тарельчатая пружина

7. Составное стопорное кольцо

8. Волнистая пружина

9. Наружный диск

10. Диск с накладками

необходимо проверить износа рабочей поверхности для колец прямоугольного сечения в цилиндре „B“

[image: image50.png]



Проверить износ рабочей поверхности -указано стрелкой- в цилиндре „В“.

Способ проверки рабочих поверхностей и колец прямоугольного сечения  такой же как и на обгонной муфте D/G
Проверка легкости хода шарика клапана в поршне „B“
[image: image51.png]



- Смазать отверстие шарика клапана -стрелка- на передней стороне небольшим количеством масла

- Шарик клапана подвести с обратной стороны с помощью сжатого воздуха.

Шарик имеет очень незначительный ход (едва видимый).

Шарик не нагружен пружиной (постепенно отходит назад).

- Если шарик недвижим: Обеспечить подвижность шарика ногтем или концом стержня шариковой ручки.

Если шарик по прежнему не подвижный то заменить поршень „В“.

Муфта „A“
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5. Цилиндр „А“

10. Тарельчатая пружина

11. Составное стопорное кольцо

12. Наружный диск

13. Диск с накладками
Способ проверки рабочих поверхностей и колец прямоугольного сечения  такой же как и на муфте D/G, B, F.

Муфта „E“
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1. Кольца прямоугольного сечения
3. Цилиндр „Е“
7. Тарельчатая пружина
12. Наружный диск
13. Диск с накладками
Проверка износа рабочих поверхностей вала цилиндра „E“ и латунной втулки
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- Проверить рабочие поверхности латунной втулки -стрелка 2- внутри вала и рабочие поверхности на наружной окружности -стрелки 1- на износ.
Рабочие поверхности не должны иметь глубоких царапин и/или синих пятен.
- При наличии глубоких царапин и/или синей окраски: заменить цилиндр „Е“.
Если на рабочей поверхности нет синих пятен и видны лишь мелкие царапины, следует действовать следующим образом:

- Провести по рабочей поверхности 1-2 раза смазанной маслом шлифовальной бумагой с зерном 600.

- Рабочую поверхность тщательно вытереть чистой тряпкой и проверить. После этого рабочая поверхность должна быть в хорошем состоянии.
Проверка сварного шва между валом и цилиндром
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Проверить плотность сварного шва между валом и цилиндром „E“, для этого вал поместить под шпиндельный пресс и нагрузить его очень небольшим усилием через пластмассовый упор -1-.
 - Если вал шатается или в зоне, указанной -стрелками-, видна трещина: заменить цилиндр „Е“.
Муфта „С“
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1. Привод насоса ATF со ступицей наружных дисков „C“
4. Тарельчатая пружина
6. Составное стопорное кольцо
8. Диск с накладками
9. Наружный диск
Проверка внутреннего зубчатого венца привода насоса ATF „C“ на наличие следов износа через диски с накладками: Способ такой же как и с другими муфтами
Привод насоса ATF
	[image: image57.png]


  Осторожно!

В насосе ATF и его приводе разрешается использовать только одинаковые конструкции, которые можно опознать по совпадающим масляным отверстиям. В случае смешивания различных конструкций насос ATF не создает давления.
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2. Волнистая шайба
4. Корпус насоса ATF

5. Зубчатое колесо с внутренним зацеплением

6. Крыльчатка насоса ATF

8. Промежуточный щиток

10. Привод насоса ATF

14. Вал реактора

16. Кольца прямоугольного сечения муфты „B“

17. Кольцо прямоугольного сечения муфты „А“

18. Упорный игольчатый подшипник

Проверка износа латунной втулки корпуса насоса ATF
Очень важно. У меня был очень большой износ этой втулки, и очень большие царапины. Скорей всего из-за масленого голодания и из-за того что масло было очень грязное и много струшки.
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Если эта втулка имеет синий налет, или глубоки царапины то ее нужно менять однозначно. Хорошо что есть ремкомплектная втулка, но об этом чуть позже. 

Вот мои фотографии (качество плохое. Так как фоткал с телефона)
[image: image60.jpg]



втулку под замену. Для этого понадобиться очень хороший и грамотный токарь и сама втулка.
Статью по замене втулки выложу ниже. Спасибо (Пан Диману)
Так же нужно проверить ступицу гидротрансформатора -указано стрелкой- на отсутствие следов приработки
[image: image61.png]/32-0048





Перепрессованная втулка
[image: image62.jpg]
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Вот фотография моего ГТРа.
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Проверка деталей насоса ATF на отсутствие царапин и следов приработки

[image: image65.png]



2. Корпус насоса ATF

3. Зубчатое колесо с внутренним зацеплением

4. Крыльчатка насоса ATF

5. Промежуточный щиток

- Рабочие поверхности должны быть матовыми или блестящими без малейших царапин.
Неисправный насос ATF задерживает создание тяги и процессы переключения.

Проверка поводка крыльчатки насоса ATF

[image: image66.png]



- Проверить отсутствие следов деформации на поводках -стрелки- насосного колеса ATF или их разрушения, при необходимости заменить насос ATF.

Причины:

1. При установке коробки передач или двигателя гидротрансформатор вставлен не до конца

2. Центрирующая втулка гидротрансформатора не вставлена в коленчатый вал

[image: image67.png]


  Осторожно!

	Разрушенные поводки в любом случае необходимо найти и удалить.


Проверка клапана регулирования расхода в приводе насоса ATF
[image: image68.png]



Проверить клапан регулирования расхода следующим образом:

- Переместить поршень клапана против усилия пружины.


Поршень клапана должен легко ходить в обоих направлениях -стрелка-.


На клапане не должно быть царапин.


В отверстии -1- не должно быть застрявшей стружки.

При заедании поршня клапана или закупоривании отверстия -1- в определенных условиях отсутствует передача тяги.
Проверка износа латунной втулки вала реактора
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У меня они были изношены и имели глубоки царапины и выработку, из за чего был люфт на валу.

Там 2ве втулки которые необходимо поменять если есть глубоки царапины. Втулки тоже есть в продаже, но так же нужен будит грамотный мастер.

Фотографии моих втулок
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на втулках очень хорошо видны глубоки царапины. Втулки под замену.

Проверка износа колец прямоугольного сечения такой же как и на других муфтах.

И Сама статья от Пан Диман по перерессовке втулки на насосе

вот так это делается. Фоткал телефоном [image: image72.png]



Часть насоса. Нижняя часть обработана и ее можно считать базой. 



Вот таким образом крпим на станке. 



Белый круглый это индикатор центроискателя с ценой деления 0,01.Знает любой расточник.Станок 2е78п отечественного производства.С переделанным шпинделем.Так как родные очень неуклюжие [image: image75.png]


.Шпиндель переделан под расточные головки одной известной фирмы.Головки с микрометрической подачей.Цена деления 0,005мм [image: image76.png]


Головки идут с определенным диапазоном обработки.20-35мм 35-50мм 45-63мм и 63-102мм. 
Мне понадобилась головка 35-50мм с переделаным резцом чтобы расточить можно было до 52мм 



Стандартный диаметр под втулку 50мм.Померив ремонтную втулку я намерил диаметр 50,9.Расточив отверстие под нее 50,75 и запресовав ее туда .В отверстие втулки намерил размер относительно вала гидротрансформатора -0,05--0,12мм .При таком натяге втулка села примерно на 0,3мм. 
Далее расточка втулки 



Зазор надо получить от 0,05 до 0,08мм 
Замеряем 0,06 [image: image79.png]






Готово и блястит [image: image81.png]






Такое можно сделать на фрезерном станке имея расточные головки.Также можно сделать на токарном станке.Но выставить все правильно очень проблематично [image: image83.png]


цена деления на токарных станках как правило 0,05 ,что в 10 раз менее точно чем на моих расточных головках [image: image84.png]



После того как все чательно проверили, заменили дефектные части, можно приступить к сборке.

Сборку проводить не спеша, ничего не перепутать. НЕ СПИШИТЬ короче.

Для сборки понадобиться компрессор. Для того что бы продуть каждый поршень когда будите одивать муфты на вал. Это делается для того что бы все муфты сели на свои места и защелкнулись. 

Переходим к Плите клапанов
Плиту следует разбирать на чистом столе, что бы рядом не было мусора. Так как потом в процессе сборки в плиту может попасть мусор, который вследствие может забить какой-нибудь из клапанов.

Разбираем плиту очень аккуратно. Так как там очень много маленьких жиклеров, который имеют разные размеры и пропускные способности. Так же отличаются по цветам. Так же в плите есть пружинки и шарики, которые могут вылететь и потеряться. По этому лучше работать на большом, чистом столе. Еще лучше постелить на него простыню или застелить белой бумагой.
Выкладываю свои фотографии плиты.

Вот так она выглядит в нутрии только что разобранная. (видим жиклеры, пружинки и шарики. Это про то о чем я говорил выше)
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Пластина (к ней прилипло немного жиклеров.)
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Вот такой кусок резинки был найден в плите
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Вот так выглядит плита после мойки бензином под давлением.
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Вот чистая плита с установленными на свои места пружинками, клапанами, жиклерами и шариками

[image: image90.jpg]



